
 

SZAB  

IRREÁLIS ELVÁRÁSOK A KÖZLEKEDÉSBIZTONSÁG MEGTEREMTÉSÉBEN 
E  

 
 

1. Bevezetés 
 

-

-

 

-

 

 

szerint fogalmazta meg: „A közúti baleseti halálozást 2050-re szinte nullára kell 

csökkenteni.
1:  

-  A nulla 

vízió az, hogy végül senki sem fog meghalni vagy súlyosan megsérülni a közúti közlekedési 

rendszerben... ly szerint: 

„Etikailag soha nem fogadható el, hogy emberek meghalnak vagy súlyosan megsérülnek, 

amikor a közúti közlekedési rendszeren belül mozognak.”2 

3

reális- -os biztonság nem létezik, mindig 

számolni kell ma

-ben az általam publikált rendszer-

                                                           
1 Forrás: -europai-unio- -kozlekedespolitikai-strategiaja/ 

 
2 Forrás: -   
3 Forrás: -zero-budapesten- -a- -  
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Egy rendszer, egy vagy több kijelölt elemének viszonylatában 

értelmezett állapota, 

 

- 

- - 

Etikailag elfogadhatatlannak  

-

 

 

2. Melyek a balesetek bekövetkezésének okai? 
 

okai
4 

-

 lékletében 

5 

6

…a mai napig elfogadott felosztás: - 

hibája, mint baleseti ok, - - a 

telemzés nélkül: 

alapja az egzakt balesetanalízis” 

…a KSH közlekedési balesetekre vonatkozó 

adatfelvételi lap alapján rögzíti. Ennek az adatfelvételnek a megbízhatósága külön 

                                                           
4 

Forrás:   
5 Forrás: -europai-unio- -kozlekedespolitikai-strategiaja/ 

 
6 

- és Jogtudományi Kar  
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hogy mi volt a baleset oka, … kétséges, h

megítélni, hogy a baleset oka abszolút vagy relatív gyorshajtás volt. 7   

 

 

 

 
3  

 
8 -

El lehet és el kell érni a zéró toleranciát 

az ilyen közúti balesetekkel szemben, azt, hogy Budapesten nullára, igen nullára 

csökkentsük a halálos közúti balesetek számát. 9 
10  

 

Egy újságcik Noha Nagy-Britanniában több ezer fix traffipaxszal folytat 

-es halálos közlekedési balesetek nagy 

része nem sebességtúllépés miatt következett be.”11 - 12

cikk besz 2010-hez viszonyítva, a tavalyi adat 37 százalékos csökkenés…Ez azonban 

azt is jelenti, hogy -ra a halálos balesetek 

számát a 2010-es felére csökkentsék. Ha nem lett volna pandémia, szinte biztos, hogy a 37 

százalékot sem érték volna el.”13 

 

                                                           
7 -  
8 Forrás: -es- - -baleset-

  
9 Forrás: -gazolas- -budapest-karacsony-gergely 

 
10 Forrás:   
11 Forrás: -nem- -okozza-a- -balesetek-  

 
12 Forrás: -annual-road- - - -pin-report/  
13 Forrás: -gazdasag/eu-kozut- -baleset-csokkenes-  
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14, 

 

-es 

-

 

A Budapesti Közlekedési Központ közlekedésbiztonsági stratégiája15 

 

16,17,18, 

 
4  

 
19

… az 

1820-

sebességbe. 20  

 a 

– a 

                                                           
14 Forrás: -perccel-kesobb-de-odaerunk-  

 
15 - -

 

 
16 – 

-  
17 

-  
18 Forrás: -biztonsag-egyeb-teruletei/6425-mi-megoldas-gazolasos-

merenyletek-  

 
19 Forrás: 

 

 
20 Forrás: - -teny-a- -torteneterol-20151222  
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- 

 

21 

 
5. A szabályozás hibái 

 

-  

Mindemellett úgy gondolom, hogy a 

jelenleg hatályos KRESZ jogszabály … elavultnak számít,…

-

módosítástól nem várható a baleset számának csökkenése, de a balesetveszélyes helyzetek 

22 

gépkocsikban, a rendelet 48 -

- -

-

-

 

Abból – – 

kulcsa a sebességek visszaszorítása, gyakran torz megoldások születnek. Igaz ugyan, hogy a 

a közlekedés alaprendeltetését sem a helyváltoztatási igények kielégítését. A sebességek 

csökkentése során nem lehet aránytalanul alacsony haladási sebességre kötelezni a 
23 

 

 
 
 
 
 

                                                           
21 -  
22  
23  
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6. Következtetés 
 

 a, 

 

 

 


