FELFOLDI PETER — HARKAI DORINA

AKTUALIS JOGSZABALYI PROBLEMAK A PILOTA NELKULI LEGIJARMUVEK
HASZNALATAVAL KAPCSOLATBAN

1. Bevezetés

A médidban rendkiviil elterjedt a ,,drén” kifejezés, manapsag pedig egyre tobbet
hallunk réluk. Gyakran taldlkozhatunk ujsdgcikkel, videdval, ahol egy tdvirdnyitoval
vezérelt ,robot” mandverezik, vagy éppen fényképet, videdt csindl. Az ujdonsdgnak
szdmitd, innovativ eszkozok kozkedveltek, foleg akkor, ha az az eszkdz megcsindl az
emberek helyett esetleges felmeriil¢ feladatokat, vagy érdekes, addig nem latott tavlatokat
nyit meg. Igaz a katonasdgndl mdr joval kordbban megjelentek ezek a szerkezetek, foleg
konfliktusos id@szakokban tudtdk kihaszndlni a piléta nélkiili 1égijarmiivek adta
lehetdségeket, de manapsdg nagyon elterjedt eszkoz lett a civil teriileteken is. Az USA
teriiletén 2016 és 2021 kozott a szamuk meghdromszorozoddsat vartdk 3,5 milliéra!, de a
technika fejlddése, és az egyre djabb és tjabb modellek (DJI Mavic sorozat, Hubsan Zino
sorozat, Skydio 2, Parrot Anafi, Fimi X8 SE - ezek csak a hobbicéld, egyszertien
irdnyithaté, népszerti modellek, a kereskedelmi, professziondlis, épitett, valamint a jat€k
kategéridkat most meg sem emlitettiik) megjelenése még ezt a novekedést is feliilirhatja.

A piléta nélkiili 1égijarmiivek tobbségét ma még a foldrdl vezérlik tavirdnyitd és
adattovabbité hilézat segitségével, azonban léteznek olyan szerkezetek is, amelyek teljes
mértékben onmiikoddek. Ahogy az szdmos mai eszkozre €s szolgdltatdsra igaz, kezdve az
Internettel?, vagy a GPS-rendszerrel®, a piléta nélkiili 1égijarmiivek kezdeti fejlesztése is
katonai célokat szolgalt, és szolgél is mind a mai napig.*

Mindazonaltal a kozszolgdlati tevékenységek hatékonysdgat jelent6sen noveli
ezeknek a szerkezeteknek a feladatok elldtdsa sordn valé alkalmazdsa. Ezek az
alkalmazasok jelenleg is zajlanak, de hasonléan a kereskedelmi és hobbicéla
felhaszndlashoz, ezen a téren is adottak tovédbbi fejlodési lehetdségek. Emellett meg kell
emliteni azt is, hogy ezeknek az eszkozoknek a veszélyessége nem csak a balesetek, hanem
a szandékos biinelkdvetés irdnydbdl is fenndll. Piléta nélkiili 1égijarmiivel a csempészettol
kezdve az illegélis megfigyelésen 4t a terrorcselekményekig barmilyen biincselekmény
elkovethetd, és ezek elhdritdsara is fel kell késziilni.

! Vigh Andrés: A drénok rendészeti alkalmazdsi lehet6ségei. Beliigyi Szemle 2018/10. 88. o.

2 Sziits Zoltan: Az internetes kommunikacié torténete és elmélete. Médiakutato. Budapest, 2012.
http://epa.oszk.hu/03000/03056/00046/EPA03056 mediakutato 2012 tavasz 01.html (Let6ltés ideje: 2020.08.06.)
3 Thuy Mai: Global Positioning System History. National Aeronautics and Space Administration, 2012.
https://www.nasa.gov/directorates/heo/scan/communications/policy/GPS_History.html (Letoltés ideje:
2020.08.06.)

* Ablaka Gergely, Dedk Andrds Gyorgy, Csiki Varga Tamds, Egeresi Zoltan, Etl Alex, Hida Béla, J6jart Krisztidn,
Kemény Janos, Péczeli Anna, Pénzvalté Nikolett, Ricz Andras, Télas Péter: Az amerikai—irdni viszony legdjabb
kiélezédésére adott nemzetkozi valaszok. NKE Stratégiai Védelmi Kutatéintézet Elemzések 2020/1. 4-5 o.

3 Jarolin Jozsef: Eljarasok drénok felderitésére. Beliigyi Szemle 2019/1. 140-141. o.
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A ,drénfelderités”-re az akusztikai beazonositast6l az elfogéhalés megoldasokon
at a tdvirdnyité vagy a navigdciOs rendszer jeleinek zavardsdig (jammelés), az él6lények
alkalmazasaval (betanitott, nagytestli ragadozOmadarakkal) torténd elfogdsig, vagy akdr a
hékép vagy a hangforrds alapjan torténd fizikai megsemmisitésig (1ézer, lelovés) szdmos
megoldds 1étezik. Probléma azonban az észlelhetdség mellett az is, hogy a hagyomdanyos
fegyverekkel torténd védekezés egy ellenséges(nek vélt) pilota nélkiili 1égijarmiivel
kapcsolatban szintén eltérd a hagyomdnyos légijarmiivekkel szembeni védekezéshez
képest.5 Ezeknek az eszkzoknek a nehezebb azonosithatésdga, valamint a kommunikdci6s
lehetdségek korlatozott, vagy egyaltalan nem lehetséges volta gyorsabb dontést igényel.

A képalkot6 rendszerek is folyamatosan fejlddnek, jelenleg mar elérheté hobbicéld
8K Ultra HD felbontast (7680 x 4320 pixel) kameraval ellatott eszkoz is (Autel EVO 1II). A
tipikus piléta nélkiili repiilégépek konnyli kompozit milanyagbdl késziilnek, hogy magdnak
az eszkoznek a tomegét csokkentsék, a mandverezhetséget pedig noveljék. A géptorzs
tovdabbi része hasznos terhet tartalmazhat, ami az energiaellatds rendszereit6l
kiildeményeken 4t akdr mentdeszkdzok vagy ellitmany elhelyezéséig is terjedhet. Katonai
felhasznalds esetén hasznos tehernek mindsiil a fegyverzet is.” Ugyanakkor nem sziikséges
hely emberek, és az emberek életfeltételeit biztosité technikai eszk6zok elhelyezésére sem,
amely gy hasznos teher elhelyezése mellett a felszallé tomegben is elényként jelentkezik.

2. Piléta nélkiili 1égijarmiivekkel kapcsolatos definiciok

A médidban taldlkozunk a drén, UAV , UAS , RPAS , RPV kifejezésekkel,
amelyek sok ember szdmdra ugyanazt a fogalmat jelentik, vagy nem tudnak kiilonbséget
tenni a felsoroltak kozott.

Az UAV (Unmanned Aerial Vehicle) esetében egy olyan 1égijarmiirél beszéliink,
amelynek fedélzetén nem tartézkodik irdnyité személyzet, a 1égtérben vald kozlekedést
autoném modon, emberi beavatkozdst nem igényelve, vagy foldi irdnyitds mellett végzi.
Igaz az UAV definicidja szerint nem a fedélzeten 1€vd pildta irdnyitja a 1égijdrmiivet,
azonban miikodéséért a foldi piléta feleldssége alapvetd.®

Az UAS (Unmanned Aircraft System) a piléta nélkiili 1égi jarm{ivon kiviil mar a
miikodését biztositd kornyezetet —irdnyité 4llomdst, a kommunikaciét, muszaki
rendszereket, az indité és a visszaérkezést biztosité és magat a rendszert irdnyité embert is
magaba foglalja.” Amig az UAV és az UAS kifejezéseket f8leg a katonasdgnal alkalmazzdk
, addig a drén szdval fdleg polgari szférdban taldlkozhatunk.

Az RPV (Remotely Piloted Vehicle) olyan 1égi jarmii, melynek a légtérben
maraddsa piléta altali irdnyitastdl fiigg. Ezt a megnevezést haszndljdk merevszarnyas
repiilégépek roviditésére is. Az RPAS (Remotely Piloted Aircraft System) magira a
rendszerre vonatkozik. Egyben az elsdsorban polgari felhaszndldsu rendszereket fedi, igy
téve kiilonbséget a katonai terminol6giat6l (UAS).

¢ Etl Alex — Pénzvilté Nikolett: A kozel-keleti drénproliferdcié eszkaldciés kockédzata. NKE Stratégiai Védelmi
Kutatéintézet Elemzések 2019/21. 2-3. o.

7 Békési Bertold, Bottydn Zsolt, Dunai Pal, Haldszné To6th Alexandra, Makkay Imre, Palik Madtyds, Restds
Agoston, Wiihrl Tibor: Piléta nélkiili repiilés profiknak és amatéroknek. Nemzeti Kozszolgilati Egyetem. Szolnok,
2013. 105. o.

8 Szab6 Sandor Andrds: UAV (piléta nélkiili légijarmii) miiveletek human tényezdinek elemzése repiilésbiztonsagi
szempontbdl. Repiiléstudomanyi Koézlemények 2013/2. 483. o.

° Békési Bertold (és szerzStdrsai): i.m. 12. o.
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Szarnytipus alapjan megkiilonboztetiink rogzitett szarnyd vagy merevszarnyas,
valamint forgdészdrnyas gépezeteket. A rogzitett szarnyd modellek egy, vagy tobb merev
szarnybdl allnak. El6nyiik, hogy szerkezetiik rendkiviil stabil, igy nagyobb repiilési
biztonsdgot nyujtanak, valamint a repiilési idejiikk is sokkal nagyobb a forgdszdrnyas
szerkezethez képest. Hatrdny azonban, hogy sokkal nagyobb teriiletre van sziikségiik a
landoldshoz. A forgészarnyas modellek rotorok segitségével tudnak a levegdbe emelkedni,
beszélhetiink haromrotoros (tricopter), négyrotoros (quadcopter), hatrotoros (hexacopter),
vagy akar nyolcrotoros (octocopter) szerkezetr6l. A forgdészarnyas drénok eldnyei kozé
tartozik a konnyl irdnyithatésdg, valamint képesek a légtérben lebegni és fiiggdlegesen
leszallni az érkezési teriiletre.!”

3. Drénok alkalmazasara vonatkozo jogszabalyok

Jelen iras elkészitésének kezdetekor tgy itéltiik meg, illetve az akkori ismereteknek
és eldrejelzéseknek megfelelden arra lehetett szdmitani, hogy legkésébb 2020. jilius
elsejére elkésziil az a jogi szabdlyozds, ami a magyar 1égtérben egyértelmii helyzetet fog
teremteni minden ilyen eszkozt haszndlé szdmdra a polgari repiilésben. Noha a hazai
jogszabdlyokat ma is alkalmazni lehetne mindegyik drént haszndlé szereplére, ez a
valésdgban mégsem torténik meg, mivel ezek a jogszabdlyok a piléta nélkiili repiiléssel
kapcsolatban elavult és életszertitlen kovetelményeket fogalmaznak meg, kezdve a polgari
felhaszndlok szdmara kotelezd, 30 nappal a tervezett repiilés eldtt kotelezéen megigényelni
sziikséges eseti 1égtérrel (ami jelen jogi kdrnyezetben még az allami repiilésben résztvevok
szamdra is kotelezd). Az eseti 1égtér igénylésének kotelezettsége a drénok megjelenését
megel6z6 idokbdl szarmazik, és nyilvanvaléan nem tudja kielégiteni napjaink felhasznaléi
igényeit, amely 4ltal azonban tomeges jogszabalysértések valésulnak meg. Ha csak a hobbi
szintll felhasznédl6kra gondolunk, egy csalddi vagy barati 0sszejovetel, egy kirdndulds vagy
egy szép iddjarasi esemény megorokitése sem feltétleniil 30 nappal elére ismert, igy nyilvan
ezt a szabdlyt a hobbicéli drén-felhasznéldk tilnyomé tobbsége nem tartja be, sét, nagy
résziik valdszinlileg nem is tud ennek a kotelezettségérdl. Mdasik oldalrdl az engedélyezd
hatésdg sem tudja minden esetben tartani a hatdrid6t, amelynek elsésorban az az oka, hogy
mar a mai dronkozlekedési igény is meghaladja azt a humdn és szervezeti infrastruktdrat,
amire az eseti légterek igénylésének rendjét megalkottdk, noha 2020 elsé felében az
elektronikus iigyintézés kotelezové tételével novelték az eseti 1égtérigénylések feldolgozasi
kapacitasat.

Ebben a helyzetben hozna jelentds konnyitést hazdnkban az udj jogszabdly,
amelynek az ismertetése jelen irds célkitlizése volt. Azonban a megjelenés tobbszor
modositott céldatuma, 2020. jilius 1-e is halasztasra keriilt a koronavirus-jarvdnyra torténd
hivatkozdssal 2021. janudr 1-jére.!' Annak ellenére, hogy a jogi szabdlyozds
sziikségszer{isége hazdnkban sem tjkeletli probléma, a hidnyossdgok mér évekkel kordbban
is megfogalmazésra keriiltek,'? azéta pedig megsokszorozddott a felhasznalok szama.

0 Shawn Herrick: The 3 main categories of drones and their advantages and disadvantages.
https://botlink.com/blog/the-3-main-categories-of-drones-and-their-advantages-and-disadvantages (Letoltés ideje:
2020.08.06.)

' Magyarorszdg Kormanya, Kozlekedéspolitikaért Felelés Allamtitkarsag: Fél évvel késébb 1épnek hatilyba a
drénokkal kapcsolatos unids eldirdsok. Forrds:  https://www.kormany.hu/hu/innovacios-es-technologiai-
miniszterium/kozlekedespolitikaert-felelos-allamtitkar/hirek/fel-evvel-kesobb-lepnek-hatalyba-a-dronokkal-
kapcsolatos-unios-eloirasok (Letoltés ideje: 2020.08.06.)

12 Gyaraki Réka: A drénok haszndlatdnak hazai szabélyozdsa. Magyar Rendészet 2016/1. 45. o.
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Az Eurépai Bizottsdg rendelete!® alapjan késziild magyar jogszabdlyr6l csupén
annyi megismerhetd informici6 4llt rendelkezésre jelen tanulmdny elkészitése sordn, hogy
az abban foglaltaknak megfeleld, vagy anndl szigortibb szabdlyozast fogadhatnak el az
egyes tagdllamok, enyhébbet nem. Az uniés szabdlyozds szlik mozgasteret hagy a
tagdllamok szdmdra, az EU-rendeletek kotelezden, kozvetleniil alkalmazanddk. Tagéllami
hatdskorben a pilotak oktatdsa és vizsgaztatdsa lesz, amely vizsga minden drénfelhaszndld
szdmdra kotelezd lesz. Emellett az UAV-okra kotelezd felel@sségbiztositdst kell kotni,
melynek feltételei szintén a tagdllami szinten vannak, csakigy, mint az UAV-ok szdmdra
tiltott l1égterek (No Drone Zone, NDZ) kijelolése pl. repiildterek, ipari létesitmények
kozelében. Egyes gyartok, pl. a DJI ezek kiszolgdlasara gyart is olyan berendezést, amely az
adott gyartmanyud UAS-t értesiti, hogy NDZ-ben nem szdllhat fel, és valoban blokkolja a
repiilést mar a megkezdése eldtt. Ilyen rendszer mitkodik Budapesten a Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiilotéren is, de pl. Németorszdgban, ahol NDZ-nek mindsiil a teljes allami
kozuti, vasuti és vizi kozlekedési infrastruktdra, és azok meghatdrozott kdrnyezete, egy
ilyen blokkolé rendszer kiépitése és mindegyik gydrtmdnyra alkalmazdsa gyakorlatilag
lehetetlen. A drénokat regisztrdlni is kell a rendelet értelmében, ennek mddja azonban
szintén tagallami hatdskor lesz. Igy a jelenlegi, az esetek nagy részében jogszabalyellenes
dréonfelhaszndldst egyértelmiisitd jogi kornyezet kialakitdsa, és annak értékelése jelen
pillanatban még nem elvégezhetd. Az Eurdpai Bizottsdg rendeletének egyes részei, amely a
leginkdbb érinteni fogjdk a drénok felhaszndldsat, a mar megjelent rendeletbdl alapvetden
megismerhetd.

Lényeges cél emellett a dronokkal okozott balesetek kockazatanak csokkentése. A
kozlekedési baleseteknek egyetlen ,.értelmiik” van, az, hogy tanulni lehessen bel6liik, és
ezaltal a jovobeli bekovetkezési valdszintiségiik csokkenthetd legyen. A  koziti
kozlekedésben bekovetkezd balesetekkel ellentétben a légibalesetek a horderejiik, valamint
a bekovetkezési gyakorisdguk és valdsziniliségiik okdn jelentdsebb tdrsadalmi érdeklédést
valtanak ki. Ezek a balesetek azonban a koztudatban még mindig a ,hagyoméanyos”
repiiléssel kapcsolatosan jelennek meg, melyben a 1égijarmiivet irdnyité pil6ta is a 1égijarmi
fedélzetén tartézkodik. Ezzel szemben a drénok részvételével bekovetkezd balesetek is
lehetnek stlyos sériilést, vagy akdr haldlt okozdk is. Ezek az eszk6zok, amelyek
jogszabély'* szerint szintén légijarmiivek, azonban egyelOre, viszonylagos ujdonség-
jellegiikbdl kifoly6lag még nem szerepelnek a baleseti kockdzatok fékuszaban. Csakigy,
mint a kozuti jairmlvek esetében, a balesetek kimenetele ilyenkor is az esetek nagy
részénben a szerencsén mulik.

3.1. Nemzetkozi szabalyozas

A repiilési szabdlyok megalkotdsdndl fontos, hogy a jogalkoté minden részletre
kitérjen, hiszen a repiilés rendkiviil Osszetett és kockdzatos tevékenység. A szabdlyozis
alapja a Chicag6i Egyezmény, melyet Magyarorszag is ratfikdlt'>. Az Egyezmény a piléta
nélkiili 1égijarmiivekrd]l nemzetkozi szinten els6ként rendelkezik.

3 A BIZOTTSAG (EU) 2019/945 FELHATALMAZASON ALAPULO RENDELETE (2019. marcius 12.) a
piléta nélkilli 1égijarmii-rendszerekrél és a piléta nélkiili 1égijarmi-rendszerek harmadik orszagbeli
izembentart6irdl

' A légikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL térvény (Lt.) 71. § 35.

15 A nemzetkozi polgiri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjén aldirt Egyezmény és az annak
modositdsarol szol6 jegyzokonyvek kihirdetésérdl sz616 1971. évi 25. torvényerejii rendelet
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Az Egyezmény rendelkezései kozott szerepel a nemzeti 1égtérben az aktualis dllam
teljes és egyediili szuverenitdsa, adott 1égtérben kozlekedd jaratok jogainak deklardldsa,
valamint a polgdri és dllami légijdrmiivek elkiilonitése is. Az Egyezmény, a mds
kozlekedési dgakban is megalkotott nemzetkdzi keretmegallapoddsokhoz hasonldéan csak
egy irdnymutatist fogalmaz meg, a csatlakozott dllamokban a 1égikozlekedés szabdlyozasa
teriileti szinten kell, hogy megalkotdsra keriiljon. A Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
(ICAO) az ENSZ szakositott intézményeként 1947-t6] litja el a teriilet nemzetkozi
koordindldsat, Magyarorszdg 1971-ben csatlakozott a szervezethez. Az ICAO
kulcsfontossagu szerepet jatszik a piléta nélkiili 1€gijarmii-rendszer szabvanyok és eljarasok
kidolgozasdban, valamint a piléta nélkiilli 1égijarmii-rendszer tevékenységéhez
elengedhetetlen kommunikaciés kovetelmények azonositasaban.

3.2. Hazai szabalyozas

Magyarorszagi viszonylatban nem beszélhetiink egységes és egyértelmili jogi
szabdlyozdsrdl, de a légikozlekedésrdl szOlo torvény és a hozzd kapcsolédd egyéb
rendeletek szo6t ejtenek a pildta nélkiili 1égijarmiivekrdl, azonban ez a torvény is csak
érint6legesen foglalkozik veliik. Ezzel egyiitt a torvény definidlja a mdr kordbban emlitett
piléta nélkiili 1égijarmiivon kiviil a piléta nélkiili 1égijarmii rendszert is.'® Azonban a
kapcsolatos rendelkezések nem elég részletesek és kifejtettek. A magyar 1égtér
igénybevételérdl a 4/1998. (1.16.) Korm. rendelet hataroz az Lt. felhatalmazédsa alapjan.

Minden drénhaszndlénak, aki a magyar légtérben szeretné a piléta nélkiili
1égieszkozét haszndlni, eseti 1égteret kell igényelnie. A rendelet bekezdése rendelkezik az
eseti légtér igénybevételérdl, miszerint azt legalabb harminc nappal a tervezett igénybevétel
eldtt kell benyujtani a katonai 1égiigyi hatésdghoz, valamint a konkrét repiilési feladat eldtt
telefonon aktivalni is kell a 1égteret.!”

2019-ben két 1j rendelettel bdviilt a jogi szabdlyozdsok kore,'® ezek a mér emlitett
Eurépai Bizottsdg 4ltal megalkotott keretek, amelyek 2020-ban djabb jogszabdllyal
egésziiltek ki, mely az el6bbiekben meghatdrozott drén-osztilyokat tjabbakkal egészitette
ki." Fontos megjegyezni, hogy hazinkban jelenleg az dllami repiilést végrehajt6
(honvédségi, illetve rendérségi) UAV-okra ugyanazok a szabalyok vonatkoznak az eseti
1égtér igénylését illetden, mint a civil drénok esetén. Az EU azonban az dllami repiilést nem
szabdlyozza, igy az emlitett magyarorszagi jogszabdly nem csak a polgari 1égikozlekedést
kell, hogy érintse, mivel az emlitett uniés jogszabalyok mellett az dllami repiilések teriiletét
is kiilon hazai jogszabélyban kell egyértelmiisiteni.

A mar hivatkozott rendelet mellékletének elsd része definidlta a pildta nélkiili
1égijarmil rendszerek osztdlyait. Ezt kovette 2020 4prilis 27-én a mér emlitett médositd
rendelet. Ezek CO-tdl C6-ig elnevezett 6 kiilon osztdlyba soroljdk a 1égijarmii-rendszereket,
melyek ismertetésétdl terjedelmi okokbdl jelen tanulmanyban el kell tekinteniink, azonban a

oLt 71. § 36.

174/1998. (1.16.) Korm. rendelet magyar légtér igénybevételérdl 5. § (2) bek.

18 V6. A BIZOTTSAG (EU) 2019/945. sz. rendelete mellett A BIZOTTSAG (EU) 2019/947 VEGREHAITASI
RENDELETE (2019. mdjus 24.) a pil6ta nélkiili 1égi jarmiivekkel végzett miiveletekre vonatkoz6 szabdlyokrol és
eljarasokrl FELHATALMAZASON ALAPULO RENDELETE (2019. marcius 12.) a piléta nélkiili 1égijarmii-
rendszerekr6l és a piléta nélkiili légijarmii-rendszerek harmadik orszagbeli tizembentart6irdl

9 A BIZOTTSAG (EU) 2020/1058 FELHATALMAZASON ALAPULO RENDELETE (2020. 4prilis 27.) a
Bizottsdg (EU) 2019/945 felhatalmazdson alapulé rendeletének a piléta nélkiili légijarmii-rendszerek két dj
osztalyanak bevezetése tekintetében torténé modositasarol
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rendelet melléklete CO-t6l C4 osztalyig 2°, valamint a C5-C6 osztdlyokat 2! részletesen
ismerteti.

A 2019/947 végrehajtidsi rendelet meghatdrozza a piléta nélkiili 1égijarmi
rendszerek nyilt, specidlis, illetdleg engedélykoteles kategoridit.

A ,nyilt” kategéridba tartoz6 UAS-miiveletek nem esnek sem eldzetes miiveleti
engedély, sem az UAS iizemben tartgjdnak a miivelet végrehajtdsa el6tt kiadott
iizembentartdsi nyilatkozata hatdlya ald. A ,specidlis” kategdridji UAS-miiveletekhez
sziikség van az illetékes hatésag dltal a 12. cikk szerint kiadott miiveleti engedélyre vagy a
16. cikknek megfeleléen kapott engedélyre, illetve az 5. cikk (5) bekezdésében
meghatdrozott koriilmények esetén az UAS iizemben tartdja altal tett nyilatkozatra. Az
wengedélykoteles” kategéridba tartozé UAS-miiveletek feltétele az UAS-nek az (EU)
2019/945 felhatalmazéason alapuld rendelet szerinti tanusitdsa, az tizemben tarté tanusitdsa,
valamint adott esetben a tavpiléta engedélyezése.

A nyilt kategéridndl nincs sziikség sem elézetes miiveleti engedély beszerzésére,
sem lizembentartéi nyilatkozat kidllitidsdra, ugyanis ezek a miiveletek a kornyezetre a
legkevésbé veszélyesek. Itt a dron maximalis felszéllasi tomege nem haladhatja meg a 25
kilogrammot, valamint az eszkdznek latotdvolsdgon beliil kell maradni. Ez a kategdria
vonatkozik a hobbi szintli dronhaszndlatra. Itt érdemes megjegyezni, hogy a hobbicéli
eszkozoket gyartdk az egyre nagyobb hatétdvval rekldamozzak termékeiket, amelynek a jogi
szabdlyozas értelmében gyakorlatilag irrelevans informdcidk, a felhaszndl6k azonban
kihaszndljdk ezeket a tulajdonsdagokat, és messze latotavolsdgon kiviil (Beyond Visual Line
of Sight, BVLOS) is repiilnek.

A specidlis kategéridndl kotelez6 miuveleti engedély beszerzése, valamint
iizembentart6i nyilatkozat benyujtdsa. A specidlis kategéria vonatkozhat hobbicéli
drénhasznélatra, amennyiben BVLOS hasznaljak.

A rendelet 7. cikke sz6t ejt az UAS-rendszerekkel végzett kiilonboz6 kategéria
szerinti miiveletekre vonatkoz6 szabdlyokrol és eljarasokrdl. A nyilt (amelyen beliil Al, A2,
és A3 kategoridrdl beszélhetiink) és a specidlis kategéridji UAS miiveleteknek is meg kell
felelni kiilonféle operativ korldtozdsoknak. Ilyen operativ korldtozdsok az Al
alkategéridban végzett miiveletekre vonatkozéan annak tilalmazdsa, hogy piléta nélkiili
Iégijarmiivel végzett mivelet kozben az eszkoz ne repiiljon 4t embertomeg felett. Az A2
alkategéridban végzett UAS miiveleteket tgy kell végezni, hogy az 1égijarmii ne repiiljon 4t
kiilsé személyek felett és a miveletre legaldbb 30 méteres biztonsdgos vizszintes
tavolsdgban keriiljon sor. Ezt a biztonsdgos tdvolsdgot a piléta minimum 5 méterre
csokkentheti le. Az A3 alkategdridban a miiveleteket olyan teriileteken kell végrehajtani,
ahol a tavpildta raciondlisan elvarhatja, hogy nem fog kiilsé személyeket veszélyeztetni.

A rendelet szerint ,,nyilt” és ,specidlis” kategéridba tartozé miiveleteket végzd
tavpilotdk alsé korhatdra 16 év. Ezt a tagorszadgok csokkenthetik is, amennyiben teriiletiikon
figyelembe veszik a miiveletekkel kapcsolatos kockdzatokat. ,Nyilt” kategéridba tartozd
UAS-miiveleteket végzd tavpilotdk esetében legfeljebb 4, ,specidlis” kategdridba tartozd
esetben legfeljebb 2 évvel.

A tagéllamoknak nyilvantartdsi rendszerek létrehozasar6l kell gondoskodni az
UAS-ek tekintetében. Magyarorszdgon a HungaroControl Zrt. 4ltal fejlesztett
MyDroneSpace alkalmazdsban lehet regisztralni a drénokat, majd jelezni az alkalmazdson

DA BIZOTTSéG (EU) 2020/1058. sz. rendelet melléklete 1-5. rész
2l A BIZOTTSAG (EU) 2020/1058 sz. rendelet melléklete 16-17. rész
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at, hogy milyen légteret kivanunk igénybe venni. Ez a rendszer még nem keriilt élesitésre,
mivel még nem tortént meg a hazai jogszabdly életbe 1éptetése sem, azonban tesztverzidt
mdr lehet haszndlni.

4. Eszrevételek a drénhasznalattal kapcsolatban

Habdér, még nincs hazdnkban a piléta nélkiili 1égijarmiivekre vonatkozé egyértelmii
jogi szabdlyozds, a Magyar Rendérség torekszik arra, hogy az illegdlis drénhaszndlatot
visszaszoritsa. Amennyiben az dllampolgirok nem rendeltetésszerien haszndljdk a
drénjaikat, pénzbiintetéssel szankciondlhaté az illegdlis tevékenység. Mivel a pildta nélkiili
1égi jarminek is van vezetdje, felelGsségbiztositast kell igényelni a szerkezetre. Ez a
feleldsségbiztositas természetesen csak akkor szolgaltat téritést, ha a baleset nem vezethetd
vissza a pil6ta gondatlansdgira, valamint a repiilés tobbi koriilményei is legdlisak voltak,
rendelkezett a tavpilota eseti légtérengedéllyel, és azt aktivilta is. Igy a biztositast mell6zé
repiilések nem csak jogszabdlyellenesek, hanem az esetleges kirokozds esetén a
karrendezést is megnehezitik.

A drénok 4ltal okozott baleseteket (amelyek sok esetben visszavezethetdk az
irdnyité gondatlansdgdra) az dllampolgdrok ellendrzésével, ezzel egyidejiileg a feleldsségre
vondssal meg lehet el6zni, amelyhez azonban az intézkedd hatésdgnak is ismernie kell a
jogszabdlyi kornyezetet. A jogszabdly nehezen betarthaté volta azonban jelen koriilmények
kozott a hatésag részérdl is ismert, ezért a gyakorlatban csak nagyon kirivé esetekben
eredményez szankcidkat.

A drénok allampolgdrok korében torténd elterjedésiiknek koszonhetden azonban
jelentdsen megnovekedett a repiilésbiztonsdg kockdzata is. A repiilésbiztonsig
kockdzatdnak csokkentése és a balesetek megel6zése a megfeleld jogi szabdlyozdsok
bevezetésével jelentdsen novelhetd, egy 4tldthaté szabdlyozds az dllampolgarok
szabdlykovetési hajlandésdgat is noveli.
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